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STUDIU DE FEZABILITATE

(conform HG 907)

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de

investitii:

1.2. Ordonator principal de
credite/investitor:

1.3.  Ordonator de credite
(secundar/tertiar)

1.4. Beneficiarul investitiei

1.5. Elaboratorul studiului de

fezabilitate

“REALIZARE DRUM SERVITUTE PENTRU
COMPLEXUL ANL DIN STRADA SOSEAUA
ALEXANDRIEI, NR. 7, DIN MUNICIPIUL TURNU
MAGURELE, JUDETUL TELEORMAN “
MUNICIPIUL TURNU MAGURELE,
JUDETUL TELEORMAN

MUNICIPIUL TURNU MAGURELE,
JUDETUL TELEORMAN

MUNICIPIUL TURNU MAGURELE,
JUDETUL TELEORMAN

S.C. ROAD PROJECT S.R.L. ALEXANDRIA
sediul social Alexandria, str. Libertatii, bl. L9, ap. 1,
judet Teleorman, J34/360/2007

Cod unic de inregistrare 21784512

Cod CAEN: 7112

2. Situatia existentd si necesitatea realizirii lucrarilor de interventii
2.1.Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil)
privind situatia actuali, necesitatea si oportunitatea promovirii obiectivului de investitii si
scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si propuse spre analizi

Prezenta documentatie piese scrise si desenate s-a intocmit in conformitate cu HG nr. 907 /
12.2016 privind aprobarea continutului cadru al documentatiei tehnico-economice aferente

investitiilor publice.

Solutiile constructive si tehnologice corespund exigentelor cu privire la rezistenta si
stabilitate, siguranta in exploatare, protectia oamenilor si a mediului .
Nu a fost intocmit studiu de prefezabilitate.



2.2.Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

Prezentul proiect s-a intocmit in conformitate cu H.G. nr. 907 din 29 noiembrie 2016
privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Strada analizat in prezenta documentatie este strada de categoria a IV-a, si apartine
domeniului privat al municipiului Turnu Magurele.

In conformitate cu Ordinul M.T. nr. 49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane, strada propusa pentru modernizare se
incadreaza in strazi de categoria a [V-a.

Prezenta documentatie cuprinde descrierea situatiei pentru obiectivul “REALIZARE
DRUM SERVITUTE PENTRU COMPLEXUL ANL DIN STRADA SOSEAUA
ALEXANDRIEI, NR. 7, DIN MUNICIPIUL TURNU MAGURELE, JUDETUL
TELEORMAN”.

Realizarea drumului de acces la complexul ANL si aviitorului bazin de inot ce va fi
edificat se face pe actualul amplasament al numarului cadastral 22465, conform planurilor
generale, nefiind necesare exproprieri, demolari sau scoateri de terenuri din circuitul agricol.

Drumul propus a fi realizat va avea urmatoarele caracteristici.

LUNGIME LATIME LATIME
NUME DRUM PROIECTATA PARTE CAROSABILA PLATFORMA
(m) (m) (m)
Drum servitute 285,20 5,60 6.00

Terenul pe care va fi construit drumul de servitute mai sus amintit apartine domeniului
privat al municipiului Turnu Magurele.

Suprafata ocupata definitiv este de 1730,00 mp incluzand partea carosabila si bordurile de
beton adiacente partii carosabile.

La intocmirea documentatiei s-au respectat:

- Ordinul M.T. nr. 49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitatile urbane;

- STAS 10144 — Prescriptii de proiectare pentru strazi:

- O.G. nr. 43/1997 aprobatd prin Legea 82/1998 privind regimul juridic al drumurilor cu
modificari si completari ulterioare;

- Ordinul nr. 1296/2017 pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea, construirea
si modernizarea drumurilor;

- colectia STAS-uri “Lucrari de drumuri”

- Ridicarea topografica a amplasamentului.

Amplasamentul propus pentru realizarea drumului de servitute este degradat, prezentind
defectiuni grave (gropi, sleauri, denivelari transversale si longitudinale, etc.) ceea ce face
imposibila circulatia auto.

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este municipiul Turnu Magurele.



2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung
privind evolutia cererii, in scopul justificirii necesititii obiectivului de investitii

Obiectivul principal al acestei documentatii este realizarea unei strazi prin care locuitorii
din zona complexului ANL vor avea acces la strada Soseaua Alexandriei.

De asemenea municipiul Turnu Magurele doreste realizarea unui bazin de inot pe un teren
din vecinatatea complexului ANL si prin intermediul acestui drum locuitorii municipiului Turnu
Magurele si locuitorii din localitatile invecinate vor avea acces la bazinul de inot.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Municipiul Turnu Migurele se afld situat in partea de sud-vest a judetului Teleorman la
intersectia drumurilor nationale DN52 Alexandria - Turnu Magurele, DN65A Rosiori de Vede -
Turnu Magurele, DN54 Turnu Magurele - Corabia, la o distantd de aproximativ 45 km sud-vest
fatd de municipiul Alexandria.

Odati cu realizarea acestui drum de servitute se preconizeaza o crestere a fluxului de
mijloace de transport, atit pentru transportul de marfuri cét si pentru transportul de persoane, ceea
ce va conduce in mod normal la infiintarea unor societdti cu profil divers de activitate. Aceste
societati prin cifra de afaceri vor contribui la cresterea potentialului economic al zonei, sporirea si
diversificarea mediului de afaceri.

Prin alimentarea substantiala a bugetului consolidat si a bugetului local, urmare a cresterii
numarului de contribuabili eficienti din punct de vedere economic, se preconizeazi a se obtine
venituri suplimentare care vor putea fi redistribuite in folosul comunititii locale, ceea ce va
conduce la realizarea unor noi obiective socio-culturale sau la modernizarea celor vechi.

Investitia este necesara si oportuna, deoarece prin finalizarea investitiei se vor realiza
urmatoarele:

- se va asigura accesul rutier facil si permanent al locuitorilor urbei la obiectivele socio-
economice ce se vor dezvolta in aceasta zona a orasului;

- va creste viteza de deplasare a mijloacelor auto si se vor reduce cheltuielile legate de
consumul de combustibil si de reparatii ale autovehicolelor;

- posibilitatea utilizarii lor in tot cursul anului indiferent de starea vremii;

- reducerea consumului de carburanti si lubrefianti la vehicule;

- reducerea cheltuielilor de intretinere a autovehiculelor;

- cresterea vitezei de circulatie;

- reducerea volumului de praf care impanzeste atmosfera in anotimpurile calduroase prin
circulatia autovehiculelor;

- eliminarea baltirilor de ape de pe platforma drumurilor, care constituie o sursd de formare
si transmitere a diferitelor boli infectioase si care duc la degradarea drumurilor.

3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum doud scenarii/optiuni tehnico-
economice pentru realizarea obiectivului de investifii2»
Anterior prezentului studiu de fezabilitate nu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate.

Variantele constructive propuse pentru realizarea drumului de servitute, care urmeaza sa
asigure accesul locuitorilor la viitorul complex ANL si bazin de inot sunt urmatoarele:

Varianta A - structura rutiera elastic

- fundatie din balast in grosime de 25 cm dupa compactare;

- strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 cm dupa compactare;

- strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 in grosime de 6cm dupd
compactare;




- strat de uzurd din beton asfaltic BA 16 in grosime de 4 cm dupa compactare.

Varianta B - structura rutiera rigida

- strat de fundatie din balast, in grosime de 25,0 cm;

- strat de uzura din beton de ciment rutier BcR4,0 in grosime de 18,0 cm.

Avand in vedere tehnologiile de executie a straturilor rutiere luate in considerare, precum
si sursele de aprovizionare cu materialele necesare existente in zona, coroborate cu costurile de
transport, consideram ca varianta constructiva optima este: A) structura rutiera elastica.

Alegerea variantei amenajarii aferente variantei A) in defavoarea variantei B) s-a facut din
urmatoarele considerente:

- recomandarea expertului tehnic: avand in vedere categoria strazilor si traficul redus de pe
aceasta stradd recomand realizarea imbracamintei rutiere elastice.

- configuratia structurii rutiere elastice cu imbracaminte din mixturi asfaltice raspunde cel
mai bine cerintelor avute in vedere atat din punct de vedere a timpului si costurilor de executie cat
si a timpului si costurilor de transport a incadrarii peisagistice in zona;

- timp de realizare mai redus fata de varianta B;

- costul initial al investitiei mai redus.

3.1. Particularitiati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietitii sau titlul de proprietate,
servituti, drept de preemptiune, zoni de utilitate publicii, informatii/obligatii/constringeri
extrase din documentatiile de urbanism, dupi caz);

Amplasamentul propus pentru aceasta investitie aparfine teritorial administrativ al
municipiul Turnu Magurele si se afla in intravilanul localitatii.

Municipiul Turnu Magurele se afla situat in partea de sud-vest a judetului Teleorman la o
distanta de aproximativ 45 km sud-vest fatd de municipiul Alexandria.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile;

Drumul de servitute propus are o conexiune directa cu strada Soseaua Alexandriei si de
aici mai departe cu centrul localitatii si drumurile nationale DN52, DN65A si DNS1A care sunt
drumuri modernizate.

¢) orientiri propuse fati de punctele cardinale si fatd de punctele de interes
naturale sau construite;
Nu este cazul.

d) surse de poluare existente in zoni;
Nu este cazul.

e) date climatice si particularitati de relief;

Clima: - din punct de vedere climatic, zona cercetata se incadreaza intr-un climat temperat
continental, caracterizat prin valori ridicate ale bilantului termic, cantitafi relativ reduse ale
precipitatiilor.

Potentialul caloric in aceasta zona este printre cele mai ridicate din tard, durata de
strilucire a soarelui este de peste 1440-1300 ore pe sezonul cald. Precipitatiile atmosferice care
cad anual sunt de 530 mm. Evapotranspiratia medie, in zona amplasamentului, este de 729 mm
ceea ce incadreaza zona la una cu deficit de apa.



Sarcini climatice
Presiunea dinamicd datd de véant este: qb=0,4 kPa, iar conform Normativului CR 1-1-
1-4/2012 - « Cod proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor »
Conform CR 1-1-3/2012 -«Cod proiectare. Evaluarea zapezii asupra constructiilor»,
valoarea incarcarcarii din zapada pe sol Si=2,5 kN/m.

f) existenta unor:
- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in misura in
care pot fi identificate;

Investitia propusa nu necesita devieri de retele edilitare cunoscute.
Lucrarile de interventii propuse la retelele edilitare din zona sunt de aducere la viitoarea
cota a strazi a caminelor de vizitare existente (camine de alimentare cu apa si canalizare).

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice
pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta conditionirilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protectie;

Nu sunt posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinata.

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de apirare, ordine
publica si siguranti nationali;

Nu sunt terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sisitemul de aparare, ordine
publica si siguranta nationala.

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul
geotehnic elaborat conform normativelor in vigoare, cuprinzand:
(i) date privind zonarea seismica;

Conform Normativului P 100-1/2013, amplasamentul se caracterizeaza prin perioada de colt
Te=1,0 sec. si acceleratia terenului : ag=0,20 g.
Adéncimea maxima de inghet este de 0,70 - 0,80 metri, conform STAS 6054/85.

(i) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea
conventionali si nivelul maxim al apelor freatice;

Conform studiilor de specialitate se mentioneaza un acvifer freatic cantonat in nisipurile
fine. Adancimea este la cca 3,5 - 5,00 metri si variaza functie de precipitatiile din zona.

(iii)  date geologice generale;

Geomorfologic - zona cercetatd se situeaza pe terasa superioard a Dunérii (malul stang)
avand in zona amplasamentului un relief relativ plan si stabil.

Structural tectonic, zona face parte din platforma Moessica.

Geologic, zona amplasamentului este formata din depozite sedimentare de varstd cuaternara.
Depozitele sedimentare de suprafatd sunt constituite din prafuri de tip loess 1 au grosimea de
7,00-13,00 metri in zona municipiului Turnu Magurele. Sub stratul de loess urmeaza un strat de
nisip fin i apoi nisip mijlociu cu pietris.



(iv)  date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise
complexe cu rezultatele determinirilor de laborator, analiza apei subterane, raportul
geotehnic cu recomandirile pentru fundare si consolidiri, hirti de zonare geotehnica, arhive
accesibile, dupi caz;

Categoria geotehnicd sau riscul geotehnic depinde de doua categorii de factori care
trebuiesc studiati:

1. factori legati de teren-conditiile de teren si apa

2. factori legati de structura si de vecindtatile acesteia.

Conditiile de teren

Teren mediu - conf. tab. Bl din “Normativ privind principiile, exigentele si metodele
cercetarii geotehnice a terenului de fundare™.

Conform masuratorilor efectuate in zona, nivelul hidrostatic NHs se situeaza la adancimi
cuprinse intre 3,00m si 4.00 m, cu variatie de +1.50m in fuctie de anotimp, cantitatea de
precipitatii cazuta si altimetria terenului

Daca apar infiltratii de apa in sapaturile pentru fundatii se vor efectua epuismente directe

Risc-mediu.

Clasificarea constructiilor dupa importanta

In vederea definirii categoriei geotehnice in conformitate cu HG 766/1997 anexa 2 -
categoria de importantd a contructiilor ce urmeaza a fi executate , este —normala.

Vecinatitile

Prin analiza modului in care realizarea excavatiilor, a epuismentelor si a lucrarilor de
infrastructura, care se proiecteazi si care pot afecta constructiile limitrofe -riscul este redus .

Sintetizdnd si punctdnd situatiile mentionate mai sus rezultd ca se incadreaza la categoria
geotehnica II.

(v) incadrarea in zone de risc (cutremur, aluneciri de teren, inundatii) in
conformitate cu reglementirile tehnice in vigoare;

Structural-tectonic zona face parte din marea unitate a platformei Moessice, avind o
stabilitate foarte buna si nu este generatoare de miscéri tectonice sau alte modificari structurale.

(vi)  caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor
existente, a documentiirilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.
Hidrografic: - se mentioneaza prezenta fluviului Dundrea la sud de municipiul Turnu
Magurele (cca.5-6 km).

Hidrogeologic: - se mentioneaza un acvifer freatic cantonat in nisipurile fine. Adancimea
este la cca 8,00 - 9,00 metri si variaza functie de precipitatiile din zona.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si
tehnologic:

Realizarea drumului de servitute se va face pe o lungime de 285,20 m prin realizarea unei

structuri rutiere noi care sa corespunda din punct de vedere tehnic traficului actual si de
perspectiva.

Caracteristicile principale ale drumului:
Pentru ridicarea topografica de detaliu a fost adoptat un plan de referinta STEREO 1970
atat planimetric cat si nivelitic.



Elementele geometrice ale strazii sunt urmatoarele:

Traseul in plan orizontal

Proiectarea traseului se face pe baza vitezei de proiectare si a conditiilor naturale, tehnice
si economice.

In plan, traseul strazii propuse pentru modernizare se suprapune peste actualul traseu al
numarului cadastral 22465, nefiind nevoie de exproprieri de terenuri, de demolari sau scoateri din
circuitul agricol. Elementele geometrice corespund in general unei viteze de circulagie de 50 km/h.
La corectarea elementelor geometrice ale traseului se va tine cont de STAS 863/85 si STAS
2900/89.

Imbunititirea elementelor geometrice a fost ficuta in asa fel incét viitoarea amprizi a
drumului sa se mentind pe domeniu public.

La proiectarea in plan s-au avut in vedere normele legale in vigoare pentru proiectarea
drumurilor:

- Ordinul M.T. nr. 49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitatile urbane;

- Ordinul nr. 1296/2017 pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea, construirea
si modernizarea drumurilor;

- STAS 10144 — Prescriptii de proiectare pentru strazi:

- 0.G. nr. 43/1997 aprobata prin Legea 82/1998 privind regimul juridic al drumurilor.

In profil longitudinal

In profil longitudinal linia rosie va fi proiectatd in asa fel incat eventualele ape pluviale ce
se vor aduna pe partea carosabila sa fie dirijata catre gurile de scurgere proiectate, iar mai departe
prin caminele de vizitare existente pe amplasament vor fi dirijate catre statia de epurare a
localitatii.

Racordarea declivititilor succesive se vor calcula in functie de pantele in aliniament si in
functie de raza de racordare.

Profil transversal

Conform cu Ordinul nr. 49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strazilor in localititile urbane, strada propus se incadreazd in categoria de strada de
categoria a IV-a de folosinta locala. Strada proiectata va avea urmatoarele caracteristici :

- platforma strazii 6,00 m;

- partea carosabila 5,60 m;

- panta transversala in acoperis sau unica 2,5 %);

- borduri din beton de ciment 20 x 25 cm pe ambele parti;

Structura constructivid —solutii tehnice adoptate

Inainte de executarea structurii rutiere noi se va executa mai intai o sapatura si o scarificare
a amplasamentului strazii si daca este cazul se vor executa lucrari de sapatura si/sau umplutura.

O atentie deosebita trebuie acordata compactarii umpluturilor de pamant datorita faptului
ca pe amplasamentul aceastei strazi au fost realizate sapaturi pentru realizarea retelelor de apa si
canalizare. Se poate observa in amplasament diverse cedari ale terasamentului ce vor trebuii
compactate inainte de asternerea noii structuri rutiere.

Pentru drumul proiectat s-a adoptat o structura rutierd adecvata pentru clasa de trafic mediu
in concordanta cu expertiza tehnica.



Structura rutiera a rezultat in urma calculului de dimensionare conform indicativ PD 177-
2001, indicativ NP116-2004 si este urmatoarea:

- fundatie din balast in grosime de 25 cm dupa compactare;

- strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 cm dupd compactare;

- strat de legétura din beton asfaltic deschis BAD22.4 in grosime de 6cm dupa compactare;

- strat de uzura din beton asfaltic BA16 in grosime de 4 cm dupd compactare.

La realizarea acestei structuri rutiere s-au avut in vedere urmétoarele :

- utilizarea agregatelor naturale locale de balastiera;

- reducerea distantelor de transport si implicit a investitiei prin adoptarea solutiei cu
agregate naturale de balastiera;

Solutiile tehnice adoptate au avut in vedere utilizarea materialelor de constructie conform
reglementarilor nationale in vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale armonizate cu
legislatia U.E. Aceste materiale sunt in conformitate cu prevederile H.G. nr. 766/1997 si a Legii
nr. 10/1995 privind obligativitatea utilizarii de materiale agrementate la executia lucrarilor.

Incadrarea cu bordura
Strada proiectata va fi incadrata pe ambele parti cu bordura 20 x 25 cm, asezata pe un strat
de beton de ciment C 8/10 de 20x30 cm.

Aducere la cota camine si realizarea gurilor de scurgere

Se vor aduce la cota toate caminele de vizitare existente pe amplasamentul lucrarii. Pentru
asigurarea scurgerii apelor pluviale au fost proiectate 6 guri de scurgere, amplasate conform
planului de situatie.

Siguranta circulatiei

in documentatie sunt previizute marcaje longitudinale pentru separarea sensurilor de
circulatie si indicatoare rutiere la intersectia cu strada Soseaua Alexandriei pe care o intersecteaza.

Sistemul de semnalizare pe verticala se va studia cu atentie pentru a avea o concordanta
intre acesta si sistemul de marcaje orizontale, pentru a nu creea confuzii si interpretari gresite,
pentru a fi citit cu usurinta atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte.

Semnalizarea verticala propusa pentru acest proiect este alcatuita din 6 indicatoare de
circulatie, astfel:

Figura B2 — Oprire - 1 buc.
Figura G1 — Trecere pentru pietoni - 1 buc.
Figura A22 — Presemnalizare trecere pentru pietoni - 1 buc.
Figura C38 — Stationarea interzisa - 2 buc.

La semnalizarea rutierd se va tine seama de STAS 1848/1, 2, 3, 7, precum si SR 6900. Se
va executa marcaj longitudinal pe intreaga lungime a strazii proiectate, iar la intersectia cu strada
Sosecaua Alexandriei se va realiza o trecere de pietoni cu latimea de 3,00 m

Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fatd de situatia existenta
asupra solului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei, peisajului sau din punct de
vedere artistic, deci nu sunt afectate obiective de interes cultural sau istoric.



3.3.  Costurile estimative ale investitiei:
Costul estimativ al investitiei s-a calculat pe baza solutiilor tehnice ale proiectului.

Denumire cap. cheltuieli LET
(cuTVA)
Cap. 1- cheltuieli obtinere si amenajare teren 0,00
Cap 2. — cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor 0,00
Cap 3. — cheltuieli proiectare si asistenta tehnica 73100,00
Cap 4. — lucrari de baza 449510,60
Cap 5. — alte cheltuieli 47384,43
Cap. 6 — cheltuieli pentru probe tehnologice si teste 0
TOTAL 569995,03
Dincare C+ M 453803,43

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importantd a
constructiilor, dupi caz:

- studiu topografic;

Documentatie anexata prezentei documentatii.

- studiu geotehnic si/sau studii de analizi si de stabilitate a terenului;

Documentatie anexata prezentei documentatii.

- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei

Durata de realizare a investitiei este de 12 luni din care o luna proiectare si 6 luni executie
lucrari.

Graficul de realizare a investitiei este prezentat in continuare:

Anull

Denumirea fazei de investitie LUNA | LUNA | LUNA LUNA
1+2+3 | 4+5+6 | 7+8+9 | 10+11+12

Nr.
crt

1 | Studii de teren

Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea
de avize, acorduri si autorizatii

Expertizare tehnica:

Temad de proiectare

SF/DALI si deviz general

Documentatiile tehnice necesare in vederea
obtinerii avizelor/ acordurilor/ autorizatiilor

SN B W N

Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic
si a detaliilor de executie

8 | Proiect tehnic si detalii de executie

9 | Organizarea procedurilor de achizitie

10 | Asistenta tehnica din partea proiectantului

11 | Asistenta tehnica -plata dirigintilor de santier

12 Executia lucrarilor
OB.1 DRUM SERVITUTE

13 | Organizare de santier

14 | Comisioane, cote, taxe, costul creditului

15 | Cheltuieli diverse si neprevazute




4. Analiza fiecarui/fieciarei scenariu/optiuni tehnico- economic(e) propus(e)

4.1. Prezentarea cadrului de analizi, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinti

Prin realizarea acestei investitii se urmaresc indicatorii:

- se va asigura accesul rutier facil si permanent al locuitorilor municipiul Turnu Magurele, la
complexul ANL si la viitorul bazin de inot;

- sprijinirea si revigorarea activititilor economice, sociale si turistice prin dezvoltarea unei
infrastructuri minimale;

- ameliorarea in conformitate cu standardele in vigoare a conditiilor de viata ale locuitorilor si
ale activitatilor productive desfasurate in zona localitatilor si eliminarea starii de stres;

- posibilitatea utilizarii drumuri de servitute in tot cursul anului indiferent de starea vremii;

- reducerea volumului de praf care impénzeste atmosfera in anotimpurile calduroase prin
circulatia autovehiculelor;

- eliminarea baltirilor de ape de pe amplasament, care constituie o sursd de formare si
transmitere a diferitelor boli infectioase si care duc la degradarea drumuri de exploatarelor.

Oportunitatea investitiei este raportata pe o perioada medie de referinta de circa 25 ani.

Variantele constructive propuse pentru realizarea drumului de servitute, care urmeaza sa
asigure accesul locuitorilor la viitorul complex ANL si bazin de inot sunt urmatoarele:

Varianta A - structura rutiera elastic

- fundatie din balast in grosime de 25 cm dupa compactare;

- strat de bazi din piatra sparta in grosime de 20 cm dupa compactare;

- strat de legdtura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 in grosime de 6cm dupa compactare;

- strat de uzuri din beton asfaltic BA 16 in grosime de 4 cm dupa compactare.

Varianta B - structura rutiera rigida
- strat de fundatie din balast, in grosime de 25,0 cm;
- strat de uzura din beton de ciment rutier BcR4,0 in grosime de 18,0 cm.

RECOMANDAREA VARIANTEI OPTIME:

Alegerea variantei amenajarii aferente variantei A) in defavoarea variantei B) s-a facut din
urmatoarele considerente:

- recomandarea expertului tehnic: avand in vedere categoria strazilor si traficul redus de pe
aceasta strada recomand realizarea imbracamintei rutiere elastice.

- configuratia structurii rutiere elastice cu imbracaminte din mixturi asfaltice raspunde cel mai
bine cerintelor avute in vedere atat din punct de vedere a timpului si costurilor de executie cat si a
timpului si costurilor de transport a incadrarii peisagistice in zona,

- timp de realizare mai redus fata de varianta B;

- costul initial al investitiei mai redus.

4.2.  Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
de schimbiiri climatice, ce pot afecta investitia
Nu au fost identificate vulnerabilitati (factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice) care pot afecta direct investitia. In general, riscurile ce pot aparea sunt:
- Riscurile naturale sunt manifestari extreme ale unor fenomene naturale, precum
cutremurele, furtunile, inundatiile, seceta, care au o influentd directa asupra fiecdrei persoane, asupra
societitii si a mediului inconjurator, in ansamblu. Cunoasterea acestor fenomene permite luarea unor



masuri adecvate pentru limitarea efectelor — pierderi de vieti omenesti, pagube materiale si distrugeri
ale mediului — si pentru reconstructia regiunilor afectate.

- Riscurile antropice sunt fenomene de interactiune intre om si naturd, declansate sau
favorizate de activitati umane §i care sunt daunatoare societatii in ansamblu si existentei umane in
particular. Aceste fenomene sunt legate de interventia omului in naturd, cu scopul de a utiliza
elementele cadrului natural in interes propriu: activitdti agricole, miniere, industriale, de constructii,
de transport, amenajare spatiului. Ele sunt si consecinta conflictelor militare, mai ales a
conflagratiilor, cum au fost cele doua razboaie mondiale din secolul al XX-lea. In unele cazuri,
cauzele antropogene se intrepitrund cu cele naturale, ca in cazul desertificarii, inundatiilor etc.

Analiza vulnerabilititilor cuprinde urmétoarele etape principale:
1. Identificarea factorilor de risc.

Identificarea factorilor de risc se va realiza de cétre proiectantul general in stransa legdtura cu
proiectantii de specialitate si specialistii implicati - in cazul de fata, elaboratorul studiului geotehnic
si eventualii verificatorii de proiecte.

2. Evaluarea probabilititii de aparitie a riscului.

Riscurile identificate vor fi caracterizate in functie de probabilitatea lor de aparitie si
vulnerabilitatea proiectului in cazul aparitiei acestora.

3. Identificarea masurilor de reducere a vulnerabilititii la factorii de risc.

Pentru analiza proiectului de investitii s-au luat in considerare factorii de risc ce pot apdrea, atét
in perioada de implementare a proiectului, cit si in perioada de exploatare a obiectivului de
investitie.

Factor de risc Pmbabl.h.tﬁil Masuri de reducere a vulerabilitatii
de aparitie
Factori de risc naturali
Alunecare de teren Inexistent | - nu sunt necesare nici un fel de masuri.
- Conform Normativ P100-1/2013, perimetrul cercetat
Cutremur Mediu se incadreazid in zona seismicid de calcul “C”,
caracterizata printr-un coeficient: ks=0.20g
Epidemii Mediu - asigurarea unor conditii sanitare ;
- in zona municipiul Tumu Magurele din judetul
Fenomene meteorologice Sciizut Teleorman nu au fost inregistrate fenomene
periculoase meteorologice periculoase, capabile sd afecteze
investitia propusa, in perioada de exploatare.
Inundatii Scazut - Nu au fost inregistrate inundatii in zona.
Factori de risc antropici
Riscuri industriale - nu sunt specifice activitatii;
(explozii, scurgeri de Seizut - nu existdi zona industriala in imediata apropiere
substante toxice, poluare terenului, ce ar putea afecta rezistenta/stabilitatea
accidentale etc.) constructiei sau activitatea desfasurata .




- in cadrul proiectului au fost considerate masurile

Poluarea mediului Scazut : g G
necesare pentru protejarea mediului inconjurator.

Factori de risc sociali

- in cazul scoaterii din functiune a sistemelor,
instalatiilor sau a echipamentelor ce pot conduce la
Esecul utilitatilor publice Scazut intreruperea  energiei  electrice se  recomanda
suspendarea activitatii nocturne, daca este cazul, pentru
evitarea oricaror riscuri de utilizare zonei de investitie.

- municipiul Turnu Magurele este o localitate relativ
Conflicte militare Scazut mica si nu reprezintd obiectiv strategic, militar sau
industrial.

- Romédnia nu a fost supusd nici unui act terorist
Terorismul Scazut semnificativ in ultimii 50 de ani. Ca membra UE si
NATO existd o amenintare minima terorista.

- Conflicte sociale de masa sau epurdri etnice nu au fost
Conflicte sociale Scazut sesizate in regiune si nu pot fi considerate credibil ca un
factor de risc;

Criminalitatea si

: Scazut - Nu reprezinta o amenintare credibila.
consumul de droguri

Riscuri externe

Riscuri de mediu -
conditiile de climd si
temperatura nefavorabile Scazut
efectudrii unor categorii

- alegerea unor solutii de executie care sa tind cont cu
prioritate de conditiile climatice

de lucrari

- proiectul devine obligatie contractuald din momentul
Scazut semnarii contractului. Nerespectarea acestuia este
sanctionatd conform legii.

Riscuri politice -
schimbarea conducerii

4.3.  Situatia utilititilor si analiza de consum:
Im amplasamentul lucrarii au fost realizate in anii anteriori retele de canalizare si alimentare cu
apa necesare functionarii imobilelor ce se realizeaza in acest moment adiacent drumului sau se vor
realiza in viitor.

4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Prin realizarea drumului de acces catre complexul ANI si viitorul bazin de inot ce va vi
realizat in imediata vecinatate a drumului, se doreste participarea activa a comunitatii locale la viata
sportiva, sociala si civica a zonei. Atat comunitatea locala cat locuitorii localitatilor invecinate, vor
avea posibilitatea sa se relaxeze la viitorul spatiu de agrement, respectiv bazinul de inot. Pentru
localnici investitia va avea un impact social puternic deoarece nu mai exista un asemenea spatiu de
agrement in localitate. In urma finalizarii lucrarilor de amenajare, locul de agrement va fi deschis
pentru toti locuitorii fara a se tine cont de sex, etnie, cultura religioasa sau alte concepte ce pot
conduce la nerespectarea egalitatii de sanse.



b) estimiri privind forta de munci ocupatii prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare;

In perioada de implementare a proiectului nu se vor angaja persoane. Investitia va fi realizata
de catre firma contractoare careia i se vor atribuii lucrarile. Pentru realizarea lucrarilor respective pe
perioada de executic estimata la 6 luni se preconizeaza a fi necesare 10 persoane. Dupa
implementarea investitiei, personalul specializat din cadrul primariei va administra si intretine
lucrarile executate.

) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate, dupi caz;

Santierul si refaceri

in cazul in care contractantul se foloseste in mod special sau provizoriu, sau ca acomodare
suplimentara pusi la dispozitia sa de beneficiar in scopurile contractului, terenul unde se afla situatia
aceasta acomodare va fi considerat ca facand parte din santier. La incheierea lucrdrilor din aceasta
zond, contractantul va reface zona aducadnd-o la starea sa initiala.

Inaintea inceperii oricirei parti din cadrul lucrarilor, contractantul va asigura toate drumurile de
acces provizorii necesare, inclusiv orice derivatii provizorii care pot fi uneori necesare. Contractantul
va intretine aceste drumuri intr-o stare corespunzitoare pentru destdsurarea circulatiei vehiculelor in
conditii de siguranta si trafic lejer, pana cand aceste vehicule nu vor mai fi necesare pentru scopul
contractului.

inainte de a incepe orice lucrare contractantul va face o inregistrare a stirii suprafetelor
oricaror terenuri publice sau particulare necesare pentru accesul pe santier. Contractantul va face ca
toate aceste suprafete s fie adecvate accesului si va intretine toate aceste suprafete intr-o stare
corespunzitoare de curdtenie si reparatii, pe durata executdrii lucrarilor. La terminarea utilizarii de
citre contractant a acestor accese, el va readuce suprafetele la o stare cel putin egala cu cea dinaintea
inceperii oricaror lucrari. Contractantul nu va intra prima data, in nici o parte de pe santier, trecand
peste terenuri particulare, fara a avea in prealabil acordul proprietarului acelor terenuri. Contractantul
va mentine santierul intr-o stare curatd, ordonatd si igienica, pe intreaga perioada cat el este
raspunzator de lucrare.

Protectia calitdtii aerului

Emisiile de praf, care apar in perioada de executie a lucrarilor, sunt asociate lucrérilor de
manipulare si punere in operd a materialelor de constructie, precum si altor lucrdri specifice de
constructii. Degajarile de praf in atmosferd variazi adesea substantial de la o zi la alta, depinzand de
nivelul activitatii, de specificul operatiilor si de conditiile meteorologice. Natura temporard a
lucrarilor de constructie, specificul diferitelor faze de executie, diferentiazd net emisiile specifice
acestor lucrdri de alte surse nedirijate de praf, atdt in ceea ce priveste estimarea, cdt si controlul
emisiilor.

Lucridrile implicd o serie de operatii diferite, fiecare avand propriile durate si potential de
generare a prafului. Cu alte cuvinte, in timpul lucrarilor de constructie, emisiile au o perioada bine
definitd de existenta (perioada de executie), dar pot varia substantial ca intensitate, naturd si
localizare de la o faza la alta a procesului de constructie.

In timpul exploatarii, obiectivul propus pentru executare nu prezintd nici un impact asupra
aerului.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
Procesele tehnologice de executie a obiectivului implica folosirea unor utilaje si echipamente



cu functii adecvate. Fiecare utilaj/echipament in lucru reprezinta o sursd de zgomot. Toate instalatiile
si utilajele folosite sunt omologate conform normelor in vigoare, asigurand in acest fel incadrarea in
normele europene privind zgomotul.

Pentru o prezentare corecta a diferitelor aspecte legate de zgomotul produs de diferite instalatii,
trebuie avute in vedere trei niveluri de observare:

- Zgomot de sursa;
- Zgomot de camp apropiat;
- Zgomot de camp indepartat.

A doua sursd principald de zgomot si vibratii in santier este reprezentatd de circulatia
mijloacelor de transport. Pentru transportul materialelor (materiale necesare) se pot folosi
basculante/autovehicule grele. Pentru evaluarea valorilor traficului de santier, s-a apreciat capacitatea
medie de transport a vehiculelor de 10 t.

In timpul exploatirii nu au fost identificate surse de zgomot.

Protectia impotriva radiatiilor
Nu sunt surse de radiatii.

Protectia solului si subsolului
Nu sunt poluanti pentru sol si subsol.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice
Nu se pericliteaza ecosistemele terestre §i acvatice

Masuri de securitate la incendiu
Nu este cazul

Masuri de protectia muncii

Pentru executarea lucrdrilor prevazute in cadrul prezentului proiect este absolut necesar
respectarea de citre executant si beneficiar a prevederilor din "Regulamentul privind protectia si
igiena muncii in constructii" aprobat cu ord. 9/15.03.1993 al MLPAT publicat in BC 5-6-7-8

Gospodarirea deseurilor
Deseurile produse in timpul executiei se gestioneazd de antreprenorul lucrarilor, deseurile
fiind colectate organizat si evacuate prin contract cu firma specializata.

Gospodirirea substantelor toxice si periculoase
Nu este cazul.

Lucrari de reconstructie ecologica
In urma realizarii investitiei nu sunt necesare lucréri de reconstructie ecologica.

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in
care acesta se integreazi, dupi caz.

Realizarea investitiei aduce un plus de valoare adaugata atat municipalitatii prin ameliorarea
aspectului urbanistic al zonei (modernizare cai de acces, igienizare teren) cat si locuitorilor acesteia
avand posibilitatea de acces facil la obiectivele ce urmeaza a fi realizate.



4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifici dimensionarea obiectivului de
investitii

Investitia propusa spre finantare nu este generatoare de venit. Amenajarea drumului de
acces faciliteaza accesul catre complexul ANL cat si catre bazinul de inot atat al locuitorilor cat si al
locuitorilor localitatilor invecinate. Amenajarea zonei de agrement va fi dispusa tuturor celor care
doresc sa o foloseasca pe tot parcursul anului. Aceasta zona de agrement va reprezenta un interes in
special pentru toata populatia municipiului.

4.6. Analiza financiari, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara:
fluxul cumulat, valoarea actualizati neti, rata interni de rentabilitate; sustenabilitatea
financiara

Orizontul de previziune a costurilor si veniturilor generate de implementarea Proiectului,
prezumat la evalurea rentabilitatii financiare si economice, este de 25 ani.

La elaborarea analizei financiare si socio-economica s-a adoptat un scenariu privind evolutia
viitoare a ratei inflatiei, de-a lungul perioadei de analiza; rate anuale de crestere, precum si indicii de
crestere cu baza fixa anul 1 de analiza (asimilat cu anul de implementare a proiectului) sunt
prezentate in continuare:

anul 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 24 25

Rata 5% | 5% [ 4% | 4% | 3% | 2% [ 2% | 2% | 2% | 2% [ 2% | 2% | 2% | 2% | 2% | 2% | 2% | 2% | 2% | 2% | 2% | 2% | 2% | 2%
inflatiei

Ratele de discount (actualizare) folosite in estimarea rentabilitatii Proiectului au fost de 5%.

» Evolutia prezumata a costurilor de operare

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei, dupa terminarea
constructiei proiectului. In cazul prezentat aceste costuri de operare constau in:

e Intretinerea

e Costul muncii vii

e Alte costuri de operare ale proiectului , de exemplu administrative
In continuare sunt prezentate in detaliu fiecare din aceste categorii de costuri.

Pentru investitia analizata s-a adoptat un scenariu privind lucrarile de intretinere.

O politica de intretinere este compusa din intretinere CURENTA si intretinere PERIODICA.
Lucrarile pot fi programate in timp, sau pot fi conditionate de starea tehnica a investitiei.

Intretinerea anuala propusa va reduce pericolul degradarii investitiei in timpul anului. Pe
durata economica de viata a proiectului aceasta valoare va creste conform scenariului adoptat de
evolutia ratei inflatiei.

Intretinerea curenta nu poate fi mai mare de 3% din valoarea totala a investitiel.

449,511 x 3% = 13,49 mii lei/an

Intretinerea periodica are o periodicitate de 8 ani; primul an de interventie este al 9-lea an de
analiza; corespunzator cu al 8-lea an de dupa darea in exploatare a obiectivului investitional si
reprezinta 5% din valoarea totala a investitiei de baza (449,511 x 5% = 22,48 mii lei ).

Aceste costuri sunt exprimate in preturi curente in tabelul si graficul urmator:

Estimarea costurilor de operare pentru investitie:

Nr. Tipul lucrarilor Total cost (Mii lei)

1 | Intretinere CURENTA 13,49
2 | Intretinere PERIODICA 22,48




Aceasta valoarea va fi actualizata cu rata inflatiei din anul respectiv (sursa: normele tehnice
aprobate de institutiile abilitate din Romania). Costurile previzionate au fost estimate pe baza solufiei
tehnice prezentata in proiect.

Acestea au fost ajustate direct proportional cu magnitudinea proiectului de fata si cu efectele
generate de implementarea acestuia.

»  Evolutia prezumata a veniturilor
Proiectul nu genereaza venituri.
In analiza financiara s-au considerat venituri, sumele alocate din bugetul local al municipiului
Turnu Magurele pentru acoperirea cheltuielilor de exploatare.
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Inainte de a efectua analiza financiara, trebuie mai intai sa prezentam fundamentarea acestei

analize, tinand cont de urmatoarele elemente :

. modelul financiar : aceasta informatie este necesara pentru a intelege modul de formare a
veniturilor si cheltuielilor, precum si a detaliilor ‘tehnice’ ale analizei financiare

. proiectiile financiare: proiectii ce prezinta costurile investitionale si operationale aferente
proiectului

) sustenabilitatea proiectului: ce indica performantele financiare ale proiectului (VAN —
valoarea neta actualizata, RIR — rata interna de rentabilitate, BCR — raportul cost/beneficiu)

Modelul financiar

Scopul analizei financiare este acela de a identifica si cuantifica cheltuielile necesare pentru
implementarea proiectului, dar si a cheltuielilor si veniturilor generate de proiect in faza operationala.
Modelul teoretic aplicat este modelul Cash Flow Actualizat (DCF), care cuantifica diferenta dintre
veniturile si cheltuielile generate de proiect pe durata sa de functionare, ajustand aceasta diferenta cu
un factor de actualizare, operatiune necesara pentru a ‘aduce’ o valoare viitoare in prezent, la un
numitor comun.

Valoarea actualizata neta (VAN)

Valoarea neta actualizata indica valoarea actuala — la momentul zero — a implementarii unui
proiect ce va genera in viitor diverse fluxuri de venituri si cheltuieli.

VAN = X[Vh - (Ih + Ch)]x1/(1+k)"

unde :
Vh = venitul in anul h
Ih = cheltuieli de investitii in anul h
Ch = costurile din anul h

Cu alte cuvinte, un indicator VAN pozitiv indica faptul ca veniturile viitoare vor excede
cheltuielile, toate aceste diferente anuale aduse in prezent — cu ajutorul ratei de actualizare — si
insumate reprezentand exact valoarea pe care o furnizeaza indicatorul.

Rata interna de rentabilitate (RIR)

RIR reprezinta rata de actualizare la care VAN este egala cu zero. Altfel spus, aceasta rata
interna de rentabilitate minima acceptata pentru proiect, o rata mai mica indicand faptul ca veniturile
nu vor acoperi cheltuielile. Cu toate acestea. Valoare RIR negativa poate fi acceptata pentru anumite
proiecte in cadrul programelor de finantare — datorita faptului ca acest tip de investitii reprezinta o
necesitate stringenta, fara a avea insa capacitatea de a genera venituri (sau genereaza venituri foarte
mici) : drumuri, statii de epurare, retele de canalizare, retele de alimentare cu apa, reabilitari termice
a cladirilor publice, etc. Acceptarea unei RIR financiare negativa este totusi conditionata de existenta
unei RIR economice pozitiva — acelasi concept, dar de data aceasta aplicat asupra beneficiilor si
costurilor socio-economice.

RIR = amin + (@max — @min) X VAN+/(VAN+ + [VAN-])

Raportul cost/beneficiu

Raportul cost/beneficiu este un indicator complementar al VAN, comparand valoarea actuala
a beneficiilor viitoare cu cea a costurilor viitoare, inclusiv valoarea investitiei :
Raport cost/beneficiu = VP(I)o / VP(O)o



unde :

VP(I) = valoarea actualizata a intrarilor de fluxuri financiare generate de proiect in perioada
analizata (inclusiv valoarea reziduala)

VP(O)o = valoarea actualizata a iesirilor de fluxuri financiare genarate de proiect in perioada
analizata (inclusiv costurilor investitionale)

Rata de discount (actualizare) folosite in estimarea rentabilitatii proiectului au fost de 5%,
pentru analiza financiara.

Proiectiile financiare

Acest subcapitol vizeaza principalele cheltuieli implicate in implementarea proiectului
propus: costurile de investitie si costurile de operare si intretinere. Costurile investitionale au fost
estimate pe baza solutiei tehnice identificate si a evaluarilor prezentate in capitolul alocat devizului
general al investitiei.

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de intretinerea in timp a investitiel si
costurile salariale cu personalul responsabil de intretinere.

Proiectul nu genereaza venituri.

Pentru ca un proiect sa necesite interventie financiara nerambursabila, VAN trebuie sa fie
negativ, iar RIR mai mica decat rata de actualizare (5%).

Indicatorii calculati in cadrul analizei financiare trebuie sa se incadreze in urmatoarele limite :

-venitul net actualizat (VAN) trebuie sa fie <0

-rata interna de rentabilitate (RIR) trebuie sa fie < rata de actualizare (5%)

-raportul cost/beneficii < 1, unde costurile se refera la costurile de exploatare pe perioada de
referinta, iar beneficiile se refera la veniturile obtinute din exploatarea investitiei. Deoarece proiectul
nu este generator de venit, costurile sunt acoperite din bugetul local.

-fluxul de numerar cumulat trebuie sa fie pozitiv in fiecare an al perioadei de referinta.

Din calculele efectuate in tabelul de mai jos rezulta ca investitia necesita interventie
financiara nerambursabila.
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Flux de numerar cumulat

Nr. Beneficii Costuri Flux de Flux de

ani anuale anuale numerar numerar

cumulat
A 569.995 569.995 0.00 0.00
1 13.49 13.49 0.00 0.00
2 14.16 14.16 0.00 0.00
3 14.73 14.73 0.00 0.00
4 15.32 15.32 0.00 0.00
5 15.77 16.77 0.00 0.00
6 16.09 16.09 0.00 0.00
7 16.41 16.41 0.00 0.00
8 44.64 44.64 0.00 0.00
9 17.07 17.07 0.00 0.00
10 17.42 17.42 0.00 0.00
11 17.76 17.76 0.00 0.00
12 18.12 18.12 0.00 0.00
13 18.48 18.48 0.00 0.00
14 18.85 18.85 0.00 0.00
15 19.23 19.23 0.00 0.00
16 52.30 52.30 0.00 0.00
17 20.01 20.01 0.00 0.00
18 20.41 20.41 0.00 0.00
19 20.81 20.81 0.00 0.00
20 21.23 21.23 0.00 0.00
21 21.65 21.65 0.00 0.00
22 22.09 22.09 0.00 0.00
23 22.53 22.53 0.00 0.00
24 61.28 61.28 0.00 0.00
25 137.44 23.44 114.00 114.00
1,247.29 1,133.29 114.00 0,00

Durabilitatea financiara a proiectului se evalueaza prin verificarea fluxului de numerar
cumulat.

Astfel, ultima linie, fluxul cumulat de numerar, este pozitiva, iar consiliul local al
municipiului Turnu Magurele va pune la dispozitie fondurile necesare pentru acoperirea cheltuielilor
de exploatare, ceea ce va conduce in final la un flux numerar pozitiv sau egal cu zero.

4.7.  Analiza economici, inclusiv calcularea indicatorilor de performanti economici:
valoarea actualizati neti, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupia caz,
analiza cost-eficacitate

Conform HG nr. 907/2016 intrata in vigoare incepand cu data de 27 februarie 2017, analiza
economica este obligatorie doar in cazul investitiilor publice majore.

Definirea investitiei publice majore prezentata in HG nr. 907/2016 descrie termenul ca fiind
acea investitie publica al carei cost total depaseste echivalentul a 30 milioane lei.

Avand in vedere costul total de investitie (569.995,03 lei inclusiv TVA), pentru proiectul
propus nu este necesara elaborarea unei analize economice si nici analiza cost-eficacitate.

Analiza cost-eficacitate este un instrument care poate ajuta la asigurarea utilizarii eficiente a
resurselor de investitii in sectoare in care beneficiile sunt dificil de exprimat monetar (sa li se confere
o valoare). Existd o categorie vastd de proiecte ale caror beneficii fie nu au un pref de piatd usor



accesibil fie nu sunt usor mésurabile in termeni monetari. in cazul in care beneficiile proiectului sunt
masurate in unele unitafi nemonetare, pentru a decide daca se finanteaza un proiect, criteriile VAN si
RIR nu pot fi utilizate.

Analiza cost eficacitate singurd nu este suficientd pentru a justifica un proiect, chiar daca
furnizeazd informatii in scopul de a selecta o optiune, aceasta nu prevede nimic cu privire la
sustenabilitatea financiara a proiectului / alternativei selectate. In cele mai multe cazuri este aplicati
la proiecte care nu genereaza venituri (de asisten{d medicald, de educatie, proiecte de mediu care
vizeaza conformarea cu norme si regulamente obligatorii).

Analiza cost-eficacitate este potrivitd ori de cite ori proiectul are un singur scop, care nu este
masurabil in termeni monetari, de exemplu: de a oferi educatie (scolarizare obligatorie) unui anumit
numar de copii. Analiza cost-eficacitate ponderata este potrivita atunci cand proiectul are obiective
multiple care nu sunt masurabile in termeni monetari. in cazul in care obiectivele proiectelor ar putea
fi masurabile in termeni monetari si exista metodologii disponibile pentru monetizarea acestora

Avand in vedere natura proiectului propus spre finantare, respectiv realizarea investitiilor
privind eficientizarea energetica a unei cladiri de birouri, putem spune ca este mult mai utila
utilizarea combinatiei intre analiza cost eficacitate si analiza financiara prezentate mai sus. Prin
urmare, analiza cost eficaciate este aplicabila proiectelor de infrastructura educational, infrastructura
de mediu etc. si nu este esentiala pentru proiectele mici cum ar fi proiectul mai sus prezentat
negenerator de venit. Pentru aceasta analiza sunt aplicabili indicatorii de la analiza financiare si
anume:

> VANF = - 510,79 mii lei (< 0)
» Raportul cost/beneficiu = 0,38; (< 1)
» RIRF = 2,93 (<5%)

4.8. Analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate consta in determinarea intervalului de evolutie a indicatorilor de
profitabilitate, considerati pentru diferite scenarii de evolutie ai factorilor cheie, in scopul testarii
soliditatii rentabilitatii proiectului si pentru a-i ierarhiza din punctul de vedere al gradului de risc.

Scopul analizei de senzitivitate este de a determina variabilele sau parametrii critici ai
modelului, ale caror variatii, in sens pozitiv sau in sens negativ, comparativ cu valorile folosite
pentru cazul optimal, conduc la cele mai semnificative variatii asupra principalilor indicatori ai
rentabilitatii, respectiv RIR si VAN; cu alte cuvinte influenteaza in cea mai mare masura acesti
indicatori.

Criteriul de distingere a acestor variabile cheie variaza conform specificului proiectului
analizat si trebuie determinat cu mare acuratete.

Este recomandabila adoptarea acelor indicatori a caror variatie absoluta de 1% duce la o
variatie a RIR de cel putin 1% sau a VAN de cel putin 5%.

Analiza financiara a condus la obtinerea urmatorilor indicatori de eficienta ai investitiei:

Rata Interna de Rentabilitate Financiara 2,93

VANF - 510,79 mii lei

Selectarea variabilelor cheie ale modelului
In continuare se va evalua gradul de variatie a acestor indicatori la variabilele de influenta.
Se va evalua o variatie a cantitatii estimate, preturile unitare considerandu-se reale.



Pentru o variatie pozitiva a veniturilor, indicatorii de eficienta ai investitie vor evolua in
acelasi sens, pe cand intre categoriile de costuri, pe de o parte si RIR si VAN, pe de alta parte exista
o relatie de inversa proportionalitate.

O data cu cresterea ponderii unei categorii de venituri sau costuri in valoarea totala creste si
gradul de senzitivitate al RIR si VAN la aceasta variabila.

“Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects” recomanda selectarea acelor variabile care

induc o variatie de cel putin 1% a RIR la o modificarea a valorii indicatorului de influenta de 1%.
Astfel, se vor selecta pentru analiza cele mai importante categorii de costuri si beneficii.
Variabilele selectate in cadrul analizei de senzitivitate sunt prezentate in tabelul urmator.

Nr. Variabile selectate pentru analiza de
crt. senzitivitate

1 | Venituri din exploatare (acoperite din bugetul local)

2 | Total costuri de de exploatare

Analiza factorilor de influenta selectati
Analiza urmatoare va determina gradul de senzitivitate a RIR si VAN la variatiile
nefavorabile si favorabile ale variabilelor cheie selectate.

Pentru fiecare variabila cheie considerata modelul de evaluare a eficientei socio-economice a
proiectului s-a recalculat pentru un interval de variatie de [-1%, +1%].

Se vor obtine valori corespunzatoare pentru RIR si VAN, pentru fiecare variatie.

Valoarea de prag reprezinta variatia variabilei cheie necesara pentru ca RIR sa egaleze rata de
oportunitate a costului capitalului, sau, echivalent, valoarea pentru care VAN=0.

Aditional, se vor stabili valorile RIR si VAN pentru situatiile cel mai rau caz (varianta
pesimista) si cel mai bun caz (varianta optimista).

Analiza de senzitivitate releva o sensibilitate medie a eficientei investitie la valoarea costului
de constructie.

La categoriile de venituri considerate investitia are o senzitivitate redusa.

Analiza de senzitivitate trebuie sa determine si valorile indicatorilor de performanta ai
investitiei pentru cea mai nefavorabila situatie, precum si pentru cel mai avantajos caz.

Pentru aceasta s-au considerat variatii absolute de 1%, favorabile si nefavorabile ale
variabilelor cheie si s-au calculat valorile corespondente pentru RIR si VAN.

Aceasta variatie de [-1%,+1%] poate fi considerata ca fiind intervalul maxim de variatie a
factorilor care influenteaza modelul.

Pentru VANF :
- la o crestere cu 1% a veniturilor si a costurilor de operare

Indicator Valoare
Rata de actualizare (%) 5,00%

Rata interna de rentabilitate (%)




VANF -510,47 mii lei

Raportul beneficiu — cost 0,38

- la o reducere cu 1% a veniturilor si a costurilor de operare

Indicator Valoare
Rata de actualizare (%) 5,00%
Rata interna de rentabilitate (%) )
VANF - 511,11 mii lei
0,38

Raportul beneficiu — cost
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4.9.  Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor
Riscuri asumate

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea
Europeana si legislatia nationala.

Au fost analizate si estimate riscurile de natura financiara, de administrare si management
generate de proiect; se considera ca acestea sunt reduse ca pondere; Beneficiarul, municipiul
Turnu Magurele, prezinta o capacitate de management si de implementare a proiectului
corespunzatoare cu cerintele legislatiei in vigoare.

Riscurile de natura financiara si politice, dar si cele referitoare la forta majora au fost
evaluate in cadrul estimarii costurilor investitionale, in interiorul Devizului General estimativ. In
acest mod sunt asigurate conditiile normale de desfasurare a urmatoarelor faze de implementare.

Analiza de senzitivitate analizeaza influenta factorilor de risc, identificati cu posibilitatea
de nerealizare a factorilor pozitivi care conduc la aparitia rentabilitatii financiare si economice a
proiectului.

Riscurile asociate proiectului se pot clasifica astfel:

Tehnice:
e Proasta executie a implementarii
e Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii implementarii

Financiare:
e Neaprobarea solicitarilor de plata
e Intarzierea platilor

Legale:
e Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei constructoare ce va realiza
obiectul de investitie

Institutionale:
e Lipsa colaborarii institutionale
e Lipsa capacitatii unei bune gestionari a resurselor umane si materiale
Riscurile legate de realizarea proiectului care pot aparea pot fi de natura interna si externa:
= Interna — pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor si care se pot
minimiza printr-o planificare riguroasa a activitatilor.
= Externa — nu depind de beneficiar, dar pot fi contracarate printr-un sistem adecvat de
management al riscului
Acesta se bazeaza pe cele trei sisteme cheie (consacrate) ale managementului de proiect.

Sistemul de monitorizare

Esenta acestuia consta in compararea permanenta a situatiei de fapt cu planul acestuia:
evolutie fizica, cheltuieli financiare, calitate (obiectivele proiectului sunt congruente cu activele
create).

O abatere indicata de sistemul de monitorizare (evolutie programata/stare de fapt) conduce
la un set de decizii a managerilor de proiect care vor decide daca sunt posibile si/sau anumite
masuri de remediere.



Sistemul de control
Acesta va trebui sa intre in actiune repede si eficient cand sistemul de monitorizare indica
abateri.
Membrii echipei de proiect au urmatoarele atributii principale:
e alua decizii despre masurile corective necesare (de la caz la caz)
e autorizarea masurilor propuse
¢ implementarea schimbarilor propuse
e adaptarea planului de referinta care sa permita ca sistemul de monitorizare sa ramana
eficient

Sistemul informational
Va sustine sistemele de control si monitorizare, punand la dispozitia echipei de proiect (in
timp util) informatiile pe baza carora ea va actiona.
Pentru monitorizarea proiectului (primul sistem cheie al managementului de proiect)
informatiile strict necesare sunt urmatoarele:
e masurarea evolutiei fizice
e masurarea evolutiei financiare
e controlul calitatii
e alte informatii specifice care prezinta interes deosebit.

Mecanismul de control financiar
Intelegem prin mecanism de control financiar prin care se va asigura utilizarea optima a
fondurilor, un sistem circular de reguli care vor ajuta la atingerea obiectivelor proiectului evitand
surprizele si semnalizand la timp pericolele care necesita masuri corective.
Global, acest concept se refera la urmatoarele:
e stabilirea unei planificari financiare
¢ confruntarea la intervale regulate (doua luni) a rezultatelor efective ale acestei planificari.
e compararea abaterilor dintre plan si realitate.
e impiedicarea evolutiilor nedorite prin luarea unor decizii la timpul potrivit.
Principalele instrumente de lucru operative se vor baza in principal pe analize cantitative si
calitative a rezultatelor

Contabilitatea si managementul financiar
Va fi asigurata de un specialist contabil care va contribui la indeplinirea a trei sarcini
fundamentale:
e planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor
e prezentarea informatiilor (primele doua puncte sunt sarcini ale specialistului contabil)
e decizia in chestiuni financiare (atributii ale conducerii)

Prezentarea informatiilor

Va fi necesara unificarea rezultatelor diferitelor operatiuni, evaluand implicatiile acestuia
si rezumandu-le in rapoarte regulate si date care vor oferi informatii despre evolutia pe nivele de
cheltuieli, vor include prognoze ale situatiilor financiare viitoare si vor identifica zonele
problematice



Activitatea de decizie la nivel financiar
Sistemul va combina elementele esentiale ale functiei de inregistrare si control logic cu
procesul de raportare metodica. Succint, prin activitatea decizionala intelegem urmatoarele:
alegerea strategiilor, alocarea intre activitati, revizuirea bugetului, verificarea contabila interna.

5 Scenariul/Optiunea tehnico-economic(ii) optim(a), recomandat(i)

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilititii si riscurilor

Variantele constructive propuse pentru realizarea drumului de servitute, care urmeaza sa
asigure accesul locuitorilor la viitorul complex ANL si bazin de inot sunt urmatoarele:

Varianta A - structura rutiera elastic

- fundatie din balast in grosime de 25 cm dupa compactare;

- strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 cm dupa compactare;

- strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 in grosime de 6cm dupd
compactare;

- strat de uzurd din beton asfaltic BA 16 in grosime de 4 cm dupa compactare.

Varianta B - structura rutiera rigida
- strat de fundatie din balast, in grosime de 25,0 cm;
- strat de uzura din beton de ciment rutier BcR4,0 in grosime de 18,0 cm.

5.2.  Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Avand in vedere tehnologiile de executie a straturilor rutiere luate in considerare, precum
si sursele de aprovizionare cu materialele necesare existente in zona, coroborate cu costurile de
transport, consideram ca varianta constructiva optima este: A) structura rutiera elastica.

Alegerea variantei amenajarii aferente variantei A) in defavoarea variantei B) s-a facut din
urmdtoarele considerente:

- recomandarea expertului tehnic: avand in vedere categoria strazilor si traficul redus de pe
aceastd strada recomand realizarea imbracamintei rutiere elastice.

- configuratia structurii rutiere elastice cu imbracaminte din mixturi asfaltice raspunde cel
mai bine cerintelor avute in vedere atat din punct de vedere a timpului si costurilor de executie cat
si a timpului si costurilor de transport a incadrarii peisagistice in zona;

- timp de realizare mai redus fata de varianta B;

- costul initial al investitiei mai redus.

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a) obtinerea si amenajarea terenului;

Terenul necesar realizarii drumului de servitute apartine domeniului public al municipiul
Turnu Magurele.

b) asigurarea utilititilor necesare functionirii obiectivului;
Nu este necesar realizarea unui bransament electric sau de apa de la retele.



c) solutia tehnicd, cuprinzind descrierea, din punct de vedere tehnologic,
constructiv, tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucriri pentru
investitia de bazi, corelati cu nivelul calitativ, tehnic si de performantid ce rezulti din
indicatorii tehnico-economici propusi;

Realizarea drumului de servitute se va face pe o lungime de 285,20 m prin realizarea unei
structuri rutiere noi care sa corespunda din punct de vedere tehnic traficului actual si de
perspectiva.

Caracteristicile principale ale drumului:

Pentru ridicarea topografica de detaliu a fost adoptat un plan de referinta STEREO 1970
atat planimetric cat si nivelitic.

Elementele geometrice ale strazii sunt urmatoarele:

Traseul in plan orizontal

Proiectarea traseului se face pe baza vitezei de proiectare si a conditiilor naturale, tehnice
1 economice.

In plan, traseul strazii propuse pentru modernizare se suprapune peste actualul traseu al
numarului cadastral 22465, nefiind nevoie de exproprieri de terenuri, de demoléri sau scoateri din
circuitul agricol. Elementele geometrice corespund in general unei viteze de circulatie de 50 km/h.
La corectarea elementelor geometrice ale traseului se va tine cont de STAS 863/85 si STAS
2900/89.

imbunatatirea elementelor geometrice a fost facuta in asa fel incét viitoarea amprizd a
drumului si se mentini pe domeniu public.

La proiectarea in plan s-au avut in vedere normele legale in vigoare pentru proiectarea
drumurilor:

- Ordinul M.T. nr. 49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strizilor in localitatile urbane;

- Ordinul nr. 1296/2017 pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea, construirea
si modernizarea drumurilor;

- STAS 10144 — Prescriptii de proiectare pentru strézi:

- O.G. nr. 43/1997 aprobata prin Legea 82/1998 privind regimul juridic al drumurilor.

In profil longitudinal

In profil longitudinal linia rosie va fi proiectata in asa fel incat eventualele ape pluviale ce
se vor aduna pe partea carosabila sa fie dirijata catre gurile de scurgere proiectate, iar mai departe
prin caminele de vizitare existente pe amplasament vor fi dirijate catre statia de epurare a
localitatii.

Racordarea declivitatilor succesive se vor calcula in functie de pantele in aliniament §i in
functie de raza de racordare.

Profil transversal
Conform cu Ordinul nr. 49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitdtile urbane, strada propus se incadreaza in categoria de strada de
categoria a [V-a de folosinta locala. Strada proiectata va avea urmatoarele caracteristici :
- platforma strazii 6,00 m;
- partea carosabila 5,60 m;



- panta transversala in acoperis sau unica 2,5 %;
- borduri din beton de ciment 20 x 25 cm pe ambele parti;

Structura constructivi —solutii tehnice adoptate

Inainte de executarea structurii rutiere noi se va executa mai intai o sapatura si o scarificare
a amplasamentului strazii si daca este cazul se vor executa lucrari de sapatura si/sau umplutura.

O atentie deosebita trebuie acordata compactarii umpluturilor de pamant datorita faptului
ca pe amplasamentul aceastei strazi au fost realizate sapaturi pentru realizarea retelelor de apa si
canalizare. Se poate observa in amplasament diverse cedari ale terasamentului ce vor trebuii
compactate inainte de asternerea noii structuri rutiere.

Pentru drumul proiectat s-a adoptat o structura rutierd adecvaté pentru clasa de trafic mediu
in concordanta cu expertiza tehnica.

Structura rutiera a rezultat in urma calculului de dimensionare conform indicativ PD 177-
2001, indicativ NP116-2004 si este urmatoarea:

- fundatie din balast in grosime de 25 cm dupa compactare;

- strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 cm dupd compactare;

- strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 in grosime de 6cm dupa
compactare;

- strat de uzura din beton asfaltic BA 16 in grosime de 4 cm dupéd compactare.

La realizarea acestei structuri rutiere s-au avut in vedere urmaitoarele :

- utilizarea agregatelor naturale locale de balastierd;

- reducerea distantelor de transport si implicit a investitiei prin adoptarea solutiei cu
agregate naturale de balastiera;

Solutiile tehnice adoptate au avut in vedere utilizarea materialelor de constructie conform
reglementarilor nationale in vigoare, precum si legislatiei si standardelor nafionale armonizate cu
legislatia U.E. Aceste materiale sunt in conformitate cu prevederile H.G. nr. 766/1997 si a Legii
nr. 10/1995 privind obligativitatea utilizarii de materiale agrementate la executia lucrérilor.

Incadrarea cu bordura
Strada proiectata va fi incadrata pe ambele parti cu bordura 20 x 25 cm, asezata pe un strat
de beton de ciment C 8/10 de 20x30 cm.

Aducere la cota camine si realizarea gurilor de scurgere

Se vor aduce la cota toate caminele de vizitare existente pe amplasamentul lucrarii. Pentru
asigurarea scurgerii apelor pluviale au fost proiectate 6 guri de scurgere, amplasate conform
planului de situatie.

Siguranta circulatiei

in documentatie sunt previzute marcaje longitudinale pentru separarea sensurilor de
circulatie si indicatoare rutiere la intersectia cu strada Soseaua Alexandriei pe care o intersecteaza.

Sistemul de semnalizare pe verticala se va studia cu atentie pentru a avea o concordanta
intre acesta si sistemul de marcaje orizontale, pentru a nu creea confuzii si interpretari gresite,
pentru a fi citit cu usurinta atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte.

Semnalizarea verticala propusa pentru acest proiect este alcatuita din 6 indicatoare de
circulatie, astfel:



Figura B2 — Oprire - 1 buc.

Figura G1 — Trecere pentru pietoni - 1 buc.
Figura A22 — Presemnalizare trecere pentru pietoni - 1 buc.
Figura C38 — Stationarea interzisa - 2 buc.

La semnalizarea rutierd se va tine seama de STAS 1848/1, 2, 3, 7, precum si SR 6900. Se
va executa marcaj longitudinal pe intreaga lungime a strazii proiectate, iar la intersectia cu strada
Soseaua Alexandriei se va realiza o trecere de pietoni cu latimea de 3,00 m

Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fatd de situatia existentd
asupra solului, microclimatului, apelor de suprafat, vegetatiei, faunei, peisajului sau din punct de
vedere artistic, deci nu sunt afectate obiective de interes cultural sau istoric.

d) probe tehnologice si teste.
Nu este cazul

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totali a obiectului de investitii,
exprimati in lei, cu TVA si, respectiv, firi TVA, din care constructii-montaj (C+M), in
conformitate cu devizul general;

Valoarea totald a obiectivului de investitii (fara TVA) , conform deviz general este de:
479940,18 LEI
din care :
-constructii montaj 381347,42 LEI

Valoarea totald a obiectivului de investitii (cu TVA) , conform deviz general este de:

569995,03 LEI
din care :
-constructii montaj 453803,43 LEI
b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente

fizice/capacitiiti fizice care si indice atingerea tintei obiectivului de investitii - §i, dupi caz,
calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementirile tehnice in vigoare;

Indicatori minimali UM. Capacitati

Lungime totala drum m 285,20

a) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabilifi in
functie de specificul si tinta fieciirui obiectiv de investitii;

Valoare T.V.A. Valoare
(fara T.V.A)) (19 %) (inclusiv T.V.A.)
lei lei lei
TOTAL GENERAL 479940,18 90054,85 569995,03
Dincare C+M 38134742 72456,01 453803,43




d) durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimati in luni.
Durata de realizare a investitiei este de 12 luni din care o luna proiectare si 6 luni executie
lucrari.

5.5. Prezentarea modului in care se asiguri conformarea cu reglementirile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asiguririi tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Calitatea lucrarilor executate va fi asiguratd prin respectarea prevederilor din Legea nr.
10/1995 si a Legii nr. 177/2015 - pentru modificarea si completarea Legii nr. 10/1995 calitafii
lucrarilor cu toate reglementirile ce decurg din aceasta.

Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fatd de situatia existenta asupra
solului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei, peisajului, sau din punct de vedere
artistic, deci nu sunt afectate obiective de interes cultural sau istoric.

5.6. Nominalizarea surselor de finangare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite.

Finantarea obiectivului de investitii se face conform Legislatiei in vigoare, fonduri
nationale sau din fonduri de la bugetul local al municipiului Turnu Magurele.

6. Urbanism, acorduri si avize conforme
6.1.  Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
Certificat de urbanism nr.11 din 30.01.2020 emis de municipiului Turnu Magurele.

6.2. Extras de carte funciari, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de
lege

Amenajarea drumului de servitute se va face pe un teren in suprafata de 1730,00 mp pentru
care exista cartea funciara avand numarul 22465 si numar cadastral 22465. Terenul este
proprietatea municipiului Turnu Magurele.

6.3. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului,
misuri de diminuare a impactului, méisuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu in documentatia tehnico-economici

La elaborarea proiectului se vor lua in considerare si se vor respecta urmétoarele norme:

. Legea 137/1995 privind protectia mediului;
. Legea 294/2003 cu completari la Legea 137/1995;
. H.G. 321/2005 Evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental.

Se va acorda o atentie prioritara aspectelor de mediu, se vor analiza datele existente de
evaluare a efectetor asupra mediului si se va verifica daca acestea respecta legislatia Romaneasca.
Identificarea posibilelor conflicte de mediu generate de solutiile tehnice adoptate vor fi transpuse
in masuri de protectia mediului care sa nu genereze constrangeri de mediu prin aplicarea lor.

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

6.5. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupid caz, in functie de specificul
obiectivului de investitii i care pot conditiona solutiile tehnice



obiectivului de investitii (in luni

e Implementarea investitiei

7.1. Informatii despre entitatea responsabili cu implementarea investitiei

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este municipiul Turnu Magurele.

7.2.  Strategia de implementare,
calendaristice), durata de executie, graficul de
implementare a investitiei, esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare

cuprinzind: durata de

implementare a

N Anul I/mii lei
r. . . 4. . TOTAL
o Denumirea fazei de investitie LUNA LUNA LUNA LUNA CUT.VA
¢ 14243 | 4+5+6 | 7+8+9 | 10+11+12 o
1 | Studii de teren 2,380.00 2,380.00
Documentatii-suport si cheltuieli
2 | pentru obtinerea de avize, 1,700.00 1,700.00
acorduri si autorizatii
Expertizare tehnica: 1,190.00 1,190.00
4 | Tema de proiectare 2,380.00 2,380.00
SF/DALI si deviz general 9,520.00 9,520.00
Documentatiile tehnice necesare
6 | in vederea obtinerii avizelor/ 2,380.00 | 5,950.00 8,330.00
acordurilor/ autorizatiilor
Verificarea tehnica de calitate a
7 | proiectului tehnic si a detaliilor 952.00 952.00
de executie
3 Pr01ect‘ tehnic si detalii de 32,606.00 32,606.00
executie
9 Org:ar_n'zarea procedurilor de 2.380.00 2,380.00
achizitie
g | SSECERI R pRttch 1,071.00 | 107100 |  2,142.00
proiectantului
1 | Asistenta tehnica -plata 476000 | 476000 |  9,520.00
dirigintilor de santier
Executia lucrarilor
12 224,755.30 | 224,755.30 | 449,510.60
OB.1 DRUM SERVITUTE
13 | Organizare de santier 4,495.11 4,495.11
4 | Comisioane, cote, taxe, costul 45380 | 381347 | 4,267.28
creditului
15 | Cheltuieli diverse si neprevazute 38,622.05 | 38,622.05
VALOARE CU T.V.A. PE ANI 569,995.03 569,995.03
C+M (VALOARE CUT.V.A) 453,803.43 453,803.43




K, Denumire activitat S T(EZ[;L
enumire activitate
crt LEI/AN (CUTVA)
1 | Obtinerea terenului 0.00
2 | Amenajarea terenului 0.00
3 | Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala 0.00
4 | Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitagilor 0.00
5 | Asigurarea utilitatilor necesare obiectivului 0.00
6 | Activitati de proiectare si inginerie 59,058.00 59,058.00
6.1 Studii de teren 2,380.00 2,380.00
6.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00
6.3 Alte studii specifice 0.00
6.4 ];c;zl;g:?:;;tiii—supor’c si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri 1,700.00 1,700.00
6.5 Expertizare tehnica 1,190.00 1,190.00
6.6 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0.00
6.7 Tema de proiectare 2,380.00 2,380.00
6.8 Studiu de prefezabilitate 0.00
6.9 SF/DALI si deviz general 9,520.00 9,520.00
6.10 Documt?ntatule te.hmg.e necesare in vederea obtinerii avizelor/ 8.330.00 $.330.00
acordurilor/ autorizatiilor
6.11 Veriﬁc.area tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de 952.00 952.00
execugie
6.12 Proiect tehnic si detalii de executie 32,606.00 32,606.00
7 | Organizarea procedurilor de achizitie publica 2,380.00 2,380.00
Consultanta si asistenta tehnica 11,662.00 11,662.00
8.1 Consultanta la intocmirea cererii de finantare 0.00
8.2 C0n§u.1tanta in domeniul r-nanagemer‘ltului executiel investitiei sau 0.00
administrarea contractului de executie
8.3 Auditul financiar 0.00
8.4 Asistenta tehnica din partea proiectantului 2,142.00 2,142.00
8.5 Asistenta tehnica -plata dirigintilor de santier 9,520.00 9,520.00
9 | Lucrari de executie : 454,005.71 454,005.71
Executia lucrarilor
9.1 OB.1 DRUM SERVITUTE 449,510.60 | 449,510.60
9.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice 0.00
9.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale cu montaj 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale fara montaj si
4 echipamente de transport L.ap
9.5 Dotari 0.00
9.6 Active necorporale 0.00
9.7 Organizare de santier 4,495.11 4,495.11
10 | Comisioane, cote, taxe, costul creditului 4,267.28 4,267.28
11 | Cheltuieli diverse si neprevazute 38,622.05 38,622.05
12 | Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00
13 | Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste 0.00 0.00
TOTAL INVESTITIE 569,995.03 | 569,995.03
C+M 453,803.43 | 453,803.43




7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode §i resurse
necesare
Nu este cazul.

7.4. Recomandiri privind asigurarea capacitiitii manageriale si institutionale
Nu este cazul.

8. Concluzii si recomandari

La executarea lucrdrilor de construire se va tine seama de normele de tehnica securitatii
muncii cuprinse in: ,,.Legea 319/2006 a securitatii si sanatatii in munca”,completata de ,,H.G.
1425/2006 privind aprobarea normelor metodologiei de aplicare” a acestei legi, ,.Normele
generale de protectia muncii (Ministerul Muncii si Ministerul Sanatatii- 2002)”, precum si de orice
acte normativeulterioare care inlocuiesc, modifica sau completeazd aceste acte normative in
vigoare la data elaborarii prezentului normativ.

Intocmit,
ing. Barbu Miti
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BREVIAR DE CALCUL
DIMENSIONARE STRUCTURA RUTIERA

Pentru dimensionarea structurii rutiere, au fost folosite instructiunile publice
departamentale pentru structuri rutiere rigide si nerigide din ind. PD 177 — 2001 si
indicativ NP116 - 2005.

Clasa de trafic pentru strazi este clasa de trafic mediu T3. Volumul de trafic N¢
115 KN conform NP 116 — 2005 pentru strazi cu trafic mediu este de 0,25 m.o.s.

La dimensionarea structurii rutiere se ia in considerare traficul de calcul
corespunzator perioadei de perspectiva de 10 ani , exprimat in osii standard de 115 KN,
echivalent vehiculelor care vor circula.

Osia standard de 115 KN (o.s. 115 KN) are urmatoarele caracteristici :

- sarcina pe rotile duble : 57,5 kN

- presiunea de contact : 0,625 Mpa

- raza suprafetei circulare echivalente suprafetei de contact pneu — drum:
0,171 m

Capacitatea portanta la nivelul patului drumului, conform studiului geotehnic
pentru pamanturile din tipul P4 pentru regimul hidrologic 2b este:

E, =70 Mpa

n=0,35

Modulul de elasticitate dinamic al balastului E» se calculeaza cu urmatoarea
relatie :

Eb = 0,20 x hy>* x E, = 0,20 x 250%% x 70 = 168 MPa

Am ales o structura rutiera supla, dat fiind existenta in regiune a surselor de
agregate naturale de balastiera.

Denumirea materialului din strat Grosm}llee:;ntratulul E, MPa 1l

Beton asfaltic BA16 4 3600 0.35
Beton asfaltic deschis BAD22.4 6 3000 0,35
Piatra sparta 20 500 0,27
Balast 25 168 0,27
Pamant de fundare 0 70 0,35

Se analizeaza structura rutiera la solicitarile osiei standard de 115KN.
Calculele se efectueaza cu programul CALDEROM 2000.



INVESTITIE: ,,REALIZARE DRUM SERVITUTE PENTRU COMPLEXUL ANL DIN
STRADA SOSEAUA ALEXANDRIEI, NR. 7, DIN MUNICIPIUL TURNU MAGURELE,
JUDETUL TELEORMAN”

Parametrii problemei sunt

Sarcina 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 4.00 cm
Stratul 2: Modulul 3000. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 6.00 cm
Stratul 3: Modulul 500. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 20.00 cm
Stratul 4: Modulul 168. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 25.00 cm
Stratul 5: Modulul ~ 70. MPa, Coeficientul Poisson .350 si e semifinit

REZULTATE:
R Z sigmar epsilonr epsilonz
cm  cm MPa microdef microdef
.0 -10.00 701E+00 .195E+03 -.287E+03
.0 10.00 -.300E-02 .195E+03 -.735E+03
.0 -55.00 331E-01 .195E+03 -.297E+03
.0 55.00 379E-02 .195E+03 -.496E+03
Rezultatele sunt date in tabelul de mai jos :
Er 195
&2 496

Stabilirea comportarii sub trafic a structurii rutiere:
a) Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor

bituminoase este respectat daca rata de degradare prin oboseala (RDO) are o valoare
mai mica sau egala cu RDOadmisibil.

RDO < RDOadmisibil
RDO = N¢
Nadm.

Nc¢ = 0,25 m.o.s. — traficul de calcul in milioane de osii standard de 115 KN

Nadm, =24,5x 108 x &7 397=245x 10% x 195 3% = 1,98 m.o.s.

Nadm — numarul de solicitdari admisibil, in m.o.s. care poate fi preluat de
straturile bituminoase, corespunzator stirii de deformatie la baza acestora.

RDO=0.25=0,13
1,98
RDOgdmisivit = 0,90 pentru strazi conf. ind. NP 116 - 2005

0,13 < 0,90 — este indeplinit criteriul deformatiei specifice de intindere
admisibile la baza straturilor bituminoase



b) Deformatia specifica verticala admisibila &zadm. 1a nivelul patului drumului se
calculeaza cu relatia:
€zadm. =600 x Nc~ %28 = 600 x 0,25 ~?8 = 885 microdeformatii
€zadm. = 885 microdeformatii
& = 594 microdeformatii

Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul terenului de
fundare este respectat, daci este indeplinitad condifia &; < & adm

496 < 885 ===) este indeplinitd conditia ca deformatia specificd verticala de
compresiune la nivelul patului sd fie mai mica decat deformatia specifica verticala la
nivelul patului de fundatie.

Structura rutiera rezultat in urma calculului de dimensionare este urmatoarea:
- 4 cm imbracaminte din beton asfaltic BA16
- 6 cm strat de legdtura din beton asfaltic deschis BAD22.4
- 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta
- 25 cm fundatie din balast dupa compactare

Verificarea structurii rutiere
la fenomenul de inghet-dezghet
Adancimea de inghet in complexul rutier necesara la verificarea rezistentei
structurii rutiere la actiunea fenomenului de inghet-dezghet se calculeaza conform
STAS 1709/1-90.
Pe drumul de servitute proiectat, structura rutiera este alcatuit din urmatoarele
straturi:
- 4 cm imbracaminte din beton asfaltic BA16
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22.4
- 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta
- 25 cm fundatie din balast dupa compactare
Coeficientul de echivalare Ci a capacitatii de transmitere a caldurii specifice
fiecarui material din alcatuirea sistemului rutier se alege din tabelul 3 din STAS 1709/1-
90.

Grosimea totala a sistemului rutier Hsr se calculeaza cu formula:

Hsr = Z hf

i=]
Hsr=55.0 cm
Grosimea echivalenta totala a sistemului rutier He se calculeaza cu formula:

He = Z hiCi

i=1

Grosimea echivalenta a structurii rutiere este:

Uzura 40cmx0,50= 2,00 cm
Binder 6,0 cm x 0,60 = 3,60 cm
Piatra sparta 20,0 cm x 0,75 = 15,00 cm

Balast 25,0 cm x 0,90 = 22,50 cm



He = 43,10 cm
Adancimea de inghet in complexul rutier: Zcr = Z + Dz,unde:
Z — adancimea de inghet in pamantul de fundare
Z = 80 cm corespunzatoare tipului de pamant P4 si tipului climateric I,
conform STAS 1709/1 — 90
Dz=Hsr-He=11,90 cm
Zer=80+11,90=91,90 cm
Gradul de asigurare la inghet a structurii rutiere este:
k=He/Zcr=43,1/9190=047
Se considera ca o structura rutiera este rezistenta la inghet-dezghet, daca gradul
de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier k este mai mare sau egal cu
Kadm.
k 2 kadm
Conform prevederilor STAS 1709/2 — 90 valoarea minima a gradului de
patrundere a inghetului in complexul rutier (kKam) este 0,40, pentru tipul de pamant P4,
tip climateric I, gradul de sensibilitate la inghet a pamantului sensibil si structuri rutiere
fara strat stabilizat cu lianti hidraulici in alcatuire.
Valoarea de calcul a gradului de asigurare la inghet pentru structura rutiera
propusa este k = 0,47, deci rezista la actiunea fenomenului de inghet-dezghet.

Intocmit,
ing. Barbu Miti
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DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii:

PR.NR. 104 RP/2020

Reabilitare drum servitute pentru complexul ANL din strada Soseaua Alexandriei, nr.7, din municipiul Turnu

Magurele, judetul Teleorman

1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 |Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 __|Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala 0.00 0.00 0.00
1.4 _[Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2:
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 [Studii: 2,000.00 380.00 2,380.00
3.1.1. Studii de teren 2,000.00 380.00 2,380.00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
32 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si 1,700.00 0.00 1,700.00
autorizatii:
3.3 |Expertizare tehnica: 1,000.00 190.00 1,190.00
3.4 |Certificarea performantei energetice i auditul energetic al cladirilor: 0.00 0.00 0.00
3.5 |Proiectare 45,200.00 8,588.00 53,788.00
3.5.1. Temd de projectare 2,000.00 380.00 2,360.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3. Studiu de fezabiltate/documentalie de avizare a lucrdrilor de inferventii §i deviz general 6,000.00 1,520.00 9,520.00
3.5.4. Documentaliile tehnice necesare In vederea cblineri avizelor/ acorduriior/ autonizafilor 7,000.00 1,330.00 8,330.00
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic §i a detalilor de executie 800.00 152.00 952.00
3.5.6. Proiect tehnic §i detali de executie 27,400.00 5,206.00 32,606.00
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 2,000.00 380.00 2,380.00
3.7 |Consultanta: 0.00 0.00 0.00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0.00 0.00 0.00
3.7.2. Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 |Asistenta tehnica: 9,800.00 1,862.00 11,662.00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 1,800.00 342.00 2,142.00
3.8.1.1. pe penioada de execufie a lucranior 1,000.00 190.00 1,190.00
3;?8;:';.'2,.E ﬁ:‘g:;::ﬁfg r;;:o';?eccf::fsl;zn cl; fazete incluse In programul de control al lucranlor de executie, avizat 500.00 152.00 952.00
3.8.2. Dirigentie de santier 8,000.00 1,520.00 9,520.00
TOTAL CAPITOL 3 61,700.00 11,400.00 73,100.00
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 [Constructii si instalatii 377,740.00 71,770.60 449,510.60
0B.1 DRUM SERVITUTE 377,740.00 71,770.60 449,510.60
4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4.3 |Utilaje, echipamente tehnologice si funciionale care necesitd montaj 0.00 0.00 0.00
4.4 Utilgje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesitd montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 |Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 377,740.00 71,770.60 449,510.60
CAPITOLUL §
Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 3,777.40 717.71 4,495.11
5.1.1.Lucran de constructii §i instalafii aferente organizani de santier 3,607.42 685.41 4,292.83
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 165.98 32.30 202.28
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 4,267.28 0.00 4,267.28
5.2.1. Comisioanele §i dobanzile aferente credituiui bancii finanfatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2. Cota aferentd ISC pentru controlul calitéii lucrérifor de constructii 1,906.74 0.00 1,906.74
5.2.3. Cota aferentd ISC pentru controlul statului In amenajarea teritoriului, urbanism §i pentru autonizarea 453.80 0.00 453.80
{ucrdrifor de constructii
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 1,906.74 0.00 1,906.74
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme $i autonizafia de construire/desfiintare 0.00 0.00 0.00
5.3 [Cheltuieli diverse si neprevazute 32,455.50 6,166.55 38,622.05
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL § 40,500.18 6,884.25 47,384.43




CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 479,940.18 90,054.85 569,995.03
DincareC+M(1.2+1.3+14+2+41+4.2+51.1) 381,347.42 72,456.01 453,803.43

BENEFICIAR,

PROIECTANT,
S.C. ROAD PROJECT S.R.L.

MUNICIPIUL TURNU MAGURELE

PRIMAR,

DANUT CUCLEA



S.C. ROAD PROJECT S.R.L. ALEXANDRIA
C.U.l. RO21784512, J34/360/2007

DEVIZ FINANCIAR - CAPITOLUL 3
privind stabilirea cheltuielilor pentru proiectare si asistenta tehnica

PR. NR.

104 RP/2020

Reabilitare drum servitute pentru complexul ANL din strada Soseaua Alexandriei, nr.7, din

municipiul Turnu Magurele, judetul Teleorman

Ing. Claudia BARBU
f—

3.1 [Studii: 2,000.00  380.00 2,380.00
3.1.1. Studii de teren 2,000.00 380.00 2,380.00
3.1.1.1 Studii topografice 1,000.00 190.00 1,190.00
3.1.1.2 Studii geotehnice 1,000.00 190.00 1,190.00
3.1.1.2 Studii hidro 0.00 0.00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00

: Documenta}il-suport si cheltuieli pentru obtlnerea X : B
2 [ - 0.
2 de avize, acorduri si autorizatii: - 170000 0 00 LU0, 00
- certificat de urbanism 0.00 0 00
- avize si acorduri pt. racorduri si bransamente la retele publice 0.00 0.00
- aviz sanitar 0.00 0.00
- aviz PSI 0.00 0.00
- acordul de mediu 800.00 0.00 800.00
- avize, acorduri si autorizatii 900.00 0.00 900.00

3.3 |[Expertizare tehnica; 1,000.00 190.00 1,190.00
Certificarea performantei energetice si auditul J RS aheed

3. ; H 0.00

B energetic al clédmlor b % -

3.5 |Proiectare 45,200.00 8,588.00 53,788.00
3.5.1. Tema de proiectare 2,000.00 380.00 2,380.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00
3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor
de interventii i deviz general 8,000.00 1,520.00 9,520.00
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare n vederea obtinerii
avizelor/ acordurilor/ autorizatiilor 7,000.00 1,330.00 8,330.00
3.54.1 Faza S.F/DALI 2,000.00 380.00 2,380.00
3.5.4.2 Faza P.A.C. 5,000.00 950.00 5,950.00
3.5.5. Verificarea tehnicd de calitate a proiectului tehnic si a
detaliilor de executie 800.00 152.00 952.00
3.5.6. Proiect tehnic i detalii de executie 27.400.00 5,206.00 32,606.00
3.561P.T. 15,000.00 2,850.00 17,850.00
3.5.6.2D.D.E. 12,400.00 2,356.00 14,756.00

3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 2,000.00 380.00 2,380.00

3.7 |Consultanta: 0.00 0.00 0.00
_3.7.1 S Managementul de proiect pentru obiectivul de 0.00 0.00 0.00
investitii
3.7.1.1 Plata serviciilor de consultanta la elaborarea, memoriului justificativ, studiilor
de piata, /a intocmirea cererii de finantare i e il
3.7.1.2 Plata serviciilor de consultanta in domeniul managementului executiel 0.00 0.00 0.00
investitiei sav administrarea contractului de executie i * i
3.7.2. Auditul financiar 0.00 0.00 0.00

3.8 |Asistenta tehnica: 9,800.00 1,862.00 11,662.00

3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 1,800.00 342.00 2,142.00
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 1,000.00 190.00 1,190.00
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse In programul de control al
lucrarilor de execulie, avizat de ca;'e ln:p:cfziafu.' de Stat in Constructii 600,00 15200 RanCd
3.8.2. Dirigentie de santier 8,000.00 1,520.00 9,520.00
TOTAL VALOARE cap. 3 61,700.00 11,400.00 73,100.00
Intocmit,




S.C. ROAD PROJECT S.R.L. ALEXANDRIA PR.NR. 104 RP/2020
C.U.l. RO21784512, J34/360/2007

DEVIZUL OBIECTULUI

OB.1 DRUM SERVITUTE

Reabilitare drum servitute pentru complexul ANL din strada Soseaua Alexandriei, nr.7, din
municipiul Turnu Magurele, judetul Teleorman

N DENUMIREA CAPITOLELOR SI vl TV.A o oo
r. VA
Crt. | SUBCAPITOLELOR DE CHELTUIELI | (fara TVA.) (e YA )
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap.4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 |Constructii si instalatii
4.1.1|TERASAMENTE 16,480.00
4.1.2|SUPRASTRUCTURA 342,540.00
4.1.3| SCURGEREA APELOR 16,200.00
4.1.4 | SEMNALIZARE SI MARCAJE 2,520.00 478.80 2,998.80
TOTAL | - subcap.4.1 377,740.00 71,770.60 449,510.60
4.2 Mont?j utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale
TOTAL Il - subcap.4.2 0.00 0.00 0.00
43 Utilaje, ech_ipamenteltehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4.4 |care nu necesitd montaj si echipamente de 0.00 0.00 0.00
transport
4.5 |Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Ill - subcap.4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00
: Total deviz pe obiect i) 88 R A e R
(TOTAL I + TOTAL Il + TOTAL Il ) 377,740.00 71,770.60 449,510.60
Intocmit,

Ing. Claudia BARBU

/% 5




PR.NR. 104 RP/2020

EVALUARE LUCRARI

Reabilitare drum servitute pentru complexul ANL din strada Soseaua Alexandriei, nr.7, din municipiul Turnu
Magurele, judetul Teleorman

OB.1 DRUM SERVITUTE

A |TERASAMENTE

1 |Sapatura de pamant si transport mc 470.00 10.00 4,700.00

2 |Umplutura, nivelare si compactare mc 520.00 14.00 7,280.00

3 |Demolare elemente din beton existente mc 40.00 90.00 3,600.00

4 |Dezafectare stalpi existenti buc 3 300.00 900.00
TOTAL TERASAMENTE 16,480.00

B |SUPRASTRUCTURA

1 Strat de fundatie din balast in grosime de me 432 00 130.00 56,160.00
25¢cm

2 Strat de baza din piatra sparta in grosime fiige 39400 250.00 81,000.00
de 20 cm

3 Strat‘ de legatura din binder BAD 22.4 in s 252 00 340.00 85.680.00
grosime de 6 cm

4 Strat_ de uzura din beton asfaltic BA16 in mp 1,620.00 42 00 68.040.00
grosime de 4 cm

5 Bordura de beton 20 x 25 cm, inclusiv - 574.00 90.00 51.660.00

beton C8/10 pentru asezare bordura
TOTAL SUPRASTRUCTURA 342,540.00
C |SCURGEREA APELOR

1 |Aducere la cota camine de vizitare buc 12 550.00 6,600.00
2 |Guri de scurgere buc 6 1,600.00 9,600.00
TOTAL SCURGEREA APELOR 16,200.00
D |SEMNALIZARE SI MARCAJE
Indicatoare rutiere de orientare buc. 5 390.00 1,950.00
2 Marcaje transversale, longitudinale si —— 0.38 1500.00 570.00
diverse
TOTAL SEMNALIZARE S| MARCAJE 2,520.00
TOTAL fara T.V.A. 377,740.00

INTOCMIT,
ing. Miti BARBU



